2019* Bolestaw Krystowczyk —
,NASI” KAPITANOWIE W BITWIE O GOTLAND”

,BITWA O GOTLAND” to bardzo wymagajgce zeglarskie regaty samotnikdw rozgrywane
na jesiennym, burzliwym wdwczas BALTYKU, porédwnywalne niekiedy, pod wzgledem
trudnosci ze stynnymi regatami OSTAR, FASNET czy nawet SYDNEY — HOBART.

»,Nasi” Kujawsko- Pomorscy kapitanowie - PAWEL BIALY i KRZYSZTOF FOJUCIK z
sukcesami, od kilku juz lat, uczestniczg w tych regatach. Zanim przyblizymy sylwetki
wyzej wymienionych kapitandw, kilka informacji o ,BITWIE O GOTLAND”. Pierwsze
regaty odbyly sie w roku 2012, startowaty wtedy 2 jachty. Obecnie regularnie Sciga sie
okoto 20 jachtow, ktérych kapitanowie stanowig elitarne grono zeglarzy.

Dlaczego ,,BITWA” jest tak wyjatkowa i trudna? BALTYK we wrzesniu to niz za nizem,
z wiatrem nierzadko do 50 weztéw, czyli nieraz 10 w skali Beauforta. Pogodowg skale
trudnosci obrazujg fakty takie, ze w 2019 roku do mety dotarty tylko 3 jachty na 19
startujgcych, a w roku 2017 na 22 jachty startujgce do mety dotart tylko 1 jacht. Do
przeptyniecia jest okoto 500 mil morskich, co zajmuje od 3 do 5 dni zeglugi solo non-
stop na akwenie o bardzo duzym ruchu réinego rodzaju statkéw. Do tego dochodzi
sportowa walka z innymi uczestnikami, bo to przeciez to regaty, a nawet BITWA....

Kapitan PAWEL BIALY to zeglarz z zamitowania, instruktor zeglarstwa, harcmistrz,
z-ca Komendanta Chorggwi Kujawsko-Pomorskiej ZHP, cztonek Kuj.-Pom. Kolegium
Kapitandw Jachtowych, skarbnik Zarzadu KPOZZ w Bydgoszczy. W regatach ,BITWA O
GOTLAND” startowat po raz trzeci. W biezgcym 2019 roku zajat doskonate 3 miejsce i
jednoczesnie zdobyt nagrode Edwarda Zajgca dla ostatniego jachtu na mecie tych regat.
Ten paradoks wynika z tego, ze startowato 19 jachtow a regaty ukonczyty tylko 3
jachty. Pawet startuje na jachtach, ktére udostepniajg mu rdézne organizacje lub osoby
prywatne, cenigce jego talent. W 2019 roku zeglowat na jachcie DELPHIA 40,3
udostepnionym przez CWM ZHP. Jacht ten jest dobrze przygotowany do zeglugi
samotnej takze w trudnych warunkach (na tym jachcie redaktor Kuba Strzeczkowski
przeptynat Atlantyk dla uczczenia 50-lecia radiowej TROJKI).

Ponizej prezentujemy kilka zdjeé¢ z tegorocznej ,BITWY” udostepnionych przez Pawta,
a jako zatacznik zamieszczamy jego wywiad dla Centrum Wychowania Morskiego ZHP
z wieloma ciekawymi wypowiedziami dotyczgcymi tych regat.
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Kapitan KRZYSZTOF FOJUCIK zeglowanie rozpoczat na Zalewie

Koronowskim koto Bydgoszczy a potem juz na wtasnym jachcie s/y OFO zegluje na
Battyku samotnie, z przyjaciétmi lub z rodzing. W ,BITWIE O GOTLAND” startowat
kilkukrotnie, zdobywajagc w 2016 roku 3 miejsce, a w roku 2015 wygrat te regaty z
rewelacyjnym czasem 80:09 godzin (wygrat jednoczesnie klase OPEN). Jego jacht s/y OFO
to Dufor 405 przystosowany do zeglugi turystycznej, ale takze do Zeglugi samotne;.
Kapitan Krzysztof Fojucik jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiego Kolegium Kapitandéw
Jachtowych. W roku 2016 otrzymat Nagrode Prezesa KPOZZ za wybitne osiggniecia na

morzu.
Ponizej prezentujemy kilka zdje¢ udostepnionych przez Krzysztofa z jego startow w
BITWIE O GOTLAND w latach 2015- 2016.

Opracowat: Bolestaw Krystowczyk, dnia4.11.2019r

Zatacznik Nr 1 — wywiad dla CWM ZHP



ZALACZNIK : PAWEL BIALY - WYWIAD

RK: Pawet. Zacznijmy od poczatku, jest niedziela, 15 wrzesnia, godzina 0800. O 1200 startuje Bitwa
o Gotland Uwaza sie, ze to jedne z najtrudniejszych regat samotnikéw w Polsce. Pijesz poranna
kawe patrzysz w prognozy, a tam sztorm. Co wtedy myslates?

PB: Nie byto lekko. Wiedzielismy, ze bedzie wiato, w porywach nawet do 50 kn. Ale wiedzielismy tez,
ze bedzie to trwato maksymalnie 12 — 14 godzin. Czyli zadanie wydawato sie jasne. Przetrwaé te 12-
14 godzin, jak najszybciej doptyna¢ pod Gotlandie, zeby mdc sie schowad, albo, w przypadku jakiejs
awarii, zeby mie¢ porty schronienia i wtedy regaty mogtyby sie zacza¢ od poczatku. Przewidywalismy,
ze po opuszczeniu strefy silnych wiatrow, po tym, jak ten sztorm przejdzie, bedziemy mogli sie scigaé,
a nie walczy¢ z pogoda. W niedziele kazdy podejmowat decyzje jak sie refuje. Ja zarefowatem sie po
uszy, drugi ref na grocie i % foka. Zatozytem, ze bede sie rozrefowywat, jak zobacze jaka jest sytuacja
na wodzie, a nie dorefowywat.

RK: Najgorsze byto pierwsze 12 godzin?

PB: Najgorsze byto drugie 12 godzin. Pierwsze sze$¢ godzin to zegluga przez zatoke. Byta bardzo
przyjemna, wiatr w sam raz do 20 kn. Zaczeto mocniej wia¢ za Helem. | okoto 2200 zaczeta sie
kumulacja, ktéra trwata do okoto 0600 rano. O 0600 juz poczutem, ze wiatr stabnie. Jak wstato
stonce, to temperatura zaczeta rosnac, cisnienie wzrastaé i zaczeto stabngc. Wtedy mozna byto
zobaczy¢ gdzie sie jest w stawce i ocenic sytuacje. Plan miatem taki, zeby jecha¢ pod Gotlandie,
schowac sie z nig, poczekaé, zeby rozfalowanie sie zmniejszyto o wtedy podejmowac decyzje o
halsowaniu sie na zachdd.

Noc byta cigzka. Bezsenna. Wszystko w zasadzie szto dobrze, sprzet nie zawodzit, jedyne co sie
wydarzyto to pekniecie szkentli drugiego refu grota. Zagiel zrzucitem i postanowitem poczekac z
jakimis decyzjami i oceng strat do rana, jak sie troche morze uspokoi. Wiec tak od okoto godziny 0330
jechatem na samym foku, co nie pozwalato is¢, ostro, ale byto stabilnie i bezpiecznie.

RK: Jak wyglada zycie na jachcie w czasie samotnych regat?

PB: Staram sie, zeby byto normalnie. W Bitwie sg 3 strefy, gdzie mozna drzemac¢. Drzemac¢, bo o
spaniu nie ma mowy. Mozna sobie w tych trzech strefach ucig¢ 15 — 20 minutowg drzemke. Pierwsza
taka mozliwosc to jest za Helem, gdzie$ do platformy Petrobaltica. To taki moment, ze warto sie
zdrzemng¢, nawet jak sie nie chce spac. Druga strefa znajduje sie po minieciu platformy, bo potem
zaczyna sie routa TTS pod Gotlandig, i tam mamy duzy ruch statkdw i nie powinno sie nawet
drzemac. Pézniej jest doba dookota Gotlandii, ptynie sie blisko brzegu, zeby przejs¢ jak najkrotsza
trasg, jest sporo wyzwan nawigacyjnych, wiec nie da sie spac. | potem trzecia strefa za ptawa
Salvorev, przy korzystnym wietrze mozna sie odtozy¢ na potudnie i mozna sobie ztapaé drzemke, a
czasem nawet troche wiecej odespac.

RK: A co jadtes w czasie regat?

BP: Pierwszej doby niewiele. Bo apetytu nie byto i czasu. Duzo suchych rzeczy i duzo cieptych
napojow. Temperatury byty niskie i organizm sie szybko wychtadzat. Szczegdlnie, ze trzeba byto
siedziec caty czas w kokpicie. Pdzniej juz jadtem normalnie. Dania obiadowe, raczej gotowe. Nie
jadtem liofilizatow, raczej wybratem takie dania, ktdre tatwo i szybko przyrzadzié. Wazne sg trzy
rzeczy. Ma by¢ sycace, duzo protein i ciepte. Zycie jest, wbrew pozorom, do$¢ monotonne. Zmian



kursu nie ma wiele, wiec jedyne co sie robi, to kontrola kursu, nawigacja, czytanie ksigzek i — jak
pogoda pozwoli — to odsypianie. Wiem, ze niektérzy zabierajg laptopy i ogladajg seriale. Osobne
zagadnienie to praca przy zaglach — trymowanie. W koricu sg to regaty i staram sie z jachtu wycisng¢
ile sie da, zeby jednak ptynat szybko.

RK: Miates jakies chwile stabosci? Miates jakis moment, ze pomyslates o powrocie?

PB: No pierwsza doba byta trudna. W zasadzie pierwsza noc. Nie myslatem o powrocie. Wiedziatem,
ze jesli zdecyduje sie wracaé, to bede wracat w trudniejszych warunkach. Chciatem jak najszybciej
przeptyngé¢ do Gotlandii. Wiedziatem, ze ten sztorm kiedys sie skonczy, wiedziatem, ze w koncu
przestanie wia¢ tak mocno. Bytem zaskoczony dzielnoscig jachtu. Delphie sg znane w Bitwie o
Gotland, w koncu nawet rekord trasy nalezy do Delphii 40. Koledzy, ktérzy znajg te typy jachtéw
podpowiedzieli, zeby nie przezaglowywaé Delphii, bo wiecej zagla wcale nie wptywa na predkos¢, a
jedynie na wiekszy przechyt. Poniewaz w przesztos$ci Delphie czasem tracity maszty w regatach, to to
byto moje zmartwienie. Najbardziej batem sie wtasnie utraty masztu i dlatego ptynatem od razu
zarefowany. Wiec odpowiadajac na pytanie — miatem obawy, ale nie miatem momentu zawahania ani
checi powrotu.

RK: To jedno z  ostatnich pytan o zaskoczenia. Co$ Cie  zaskoczyto?

PB: Zaskoczyta mnie dzielnos¢ Delphii lll. Spodziewatem sie, ze bedzie gorzej. Tego typu konstrukcje
charakteryzujg sie tym, ze czesto ttuczg na fali. Ja nie lubie tego odgtosu, bo od razu mam wizje, ze
zerwie sie balast, albo strace ptetwe sterowg. Okazato sie, ze ten jacht nie ttucze. Delphia Ill trzyma
sie dobrze wody, bytem nig pozytywnie zaskoczony. Drugie zaskoczenie to predkos¢. Wystartowatem
w miare dobrze, bytem gdzies z przodu. Potem dwa Scigacze odjechaty, co byto do przewidzenia, ale
tez okazato sie, ze jade w czotdwce. Jachty, ktére z racji na ozaglowanie czy konstrukcje powinny
jechac gdzie$ z przodu ptynety obok, nawigzatem z nimi walke. Predkosci 8 — 9 na wiatr to naprawde
dobrze. Wiec zaskoczyta mnie tddka. Nie tylko zresztg mnie. Wiele osdb zaktadato, ze Delphia Il nie
ukonczy Bitwy. Nie bylismy faworytami. Dla wielu ukonczenie regat przez Delphie Ill to zaskoczenie.

RK: Jak sie czujesz, jako jeden z trzech tych co doptyneli. Z 20 jachtéw startujacych do bitwy, tylko
trzy doptynety. Jakie to uczucie?

PB: Czuje sie bardzo dobrze. Uczucie jest przyjemne, jestem zadowolony. W ostatnich regatach bytem
outsiderem, sprzet nie pozwalat na nawigzanie walki, w zasadzie chodzito tylko o to, zeby przezyc.
Tym razem byto fajnie, bo poczutem juz troche rywalizacji, mozna byto powalczy¢.

RK: Jakie plany za rok?

PB: Na pewno wystartuje w Bitwie. Organizatorzy tez mam nadzieje ze nie wyobrazajg sobie zeby
byto inaczej. Srodowisko Bitwy jest hermetyczne, wszyscy sie znaja lub bardzo szybko poznaja, nie ma
wsrdd startujgcych osdb przypadkowych. To wazne, w kontekscie bezpieczenstwa regat. W Bitwie
staruja ludzie w odpowiednim momencie swojego rozwoju zeglarskiego i skipperskiego. To i tak jest
weryfikowane przez kontrole techniczng, przez kontrole doswiadczenia. Nie ma tam przypadkowych
0s6b wiec mam nadzieje, ze w przysztym roku ponownie wystartuje.



